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RESUMO

Este trabalho apresenta o desenvolvimento de um sistema web para controle de
frota destinado a empresas de pequeno e médio porte. A aplicacdo web possui
funcionalidades que se referem ao consumo, manutengao e controle efetivo da
frota, permitindo assim o gerenciamento de dados importantes para o setor de
transporte dessas empresas. O sistema foi desenvolvido na linguagem JAVA
web utilizando-se do banco de dados MySQL e o modelo MVC como estrutura
de projeto. Os resultados indicam que o0 uso desta aplicacdo pode auxiliar as
tomadas de decisdes por parte do gestor e impactar positivamente neste setor
de transporte.

Palavras-chave: Sistema de Controle de Frota. Desenvolvimento web.Java.
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1. INTRODUCAO

O setor de transporte esta diretamente e indiretamente ligado as
diversas atividades econbmicas, contribuindo para o desenvolvimento das
cidades e regides do pais. As empresas dependem do transporte para receber
matéria prima de seus fornecedores e levar o produto final até os consumidores,
dessa maneira o transporte rodoviario € um fator essencial de producdo e

crescimento da economia Brasileira.

No Brasil, 65% da producao € deslocada por meio de caminhdes em
rodovias (CNT, 2016), o que causa uma forte dependéncia dos setores do
comércio e industria no escoamento dos seus produtos pela modal rodoviério.
Segundo a CNT, o custo do transporte € um elemento importante na formacao
do valor dos bens. Na medida em que os custos de transporte diminuem os
precos dos bens reduzem, majorando o comeércio e a producao da industria o
gue evidentemente, ocasiona em um crescimento econémico. Em relacdo a
infraestrutura de transporte, a baixa qualidade aliada a falta de manutencéo e
investimentos ocasiona em perdas aos produtos e ao consumidor final. Os
custos de transporte no Brasil representam 6,8 % do PIB de 2008, o que

evidencia a importancia desse setor na economia (CNT, 2012).

Os sistemas de gerenciamento de frota em empresas de transporte,
em sua maioria, sao sistemas projetados apenas para uso dentro da empresa.
Apesar de bem disseminados, esses modelos ndo permitem acesso e
gerenciamento da frota remotamente, acarreta despesas adicionais com
servidores e manutencéo, além de sua suscetibilidade a erros sistematicos por
meio de backups feitos manualmente. Além disto, € possivel identificar a
utilizacdo de planilhas nédo integradas como base de dados da empresa,
simplesmente salvas na rede ou em um computador isolado. Tais estruturas

estdo sujeitas a erros de usudarios e falhas do proprio arquivo.

Uma vez que a Tecnologia da Informacdo (TI) tem fundamental
importancia no apoio as opera¢cdes de negdcios, as empresas estdo cada vez
mais dependentes de sua infraestrutura e seus servi¢os de Tl. Nesse sentido, a

sobrevivéncia das Organizacdes depende cada vez mais de sua capacidade em
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perceber mudancas e anteciparem-se as novas demandas, realinhando os
investimentos em competéncias, tecnologias, produtos, servigos, mercados e da
criacdo ou reformulacdo do processo de gerenciamento de projetos via
implantacao de praticas de processos eficientes.

A velocidade com que a informacéo e o conhecimento sao criados e
disseminados potencializa a importancia do capital intelectual, assim o
posicionamento do Tl no centro dos negdécios surge como um diferencial
competitivo. Isto é, organizacfes dotadas de inteligéncia empresarial respaldada

pela Tl certamente estardo em vantagem no mundo dos negdcios.

Diante desses antecedentes, o presente trabalho tem como
problematica de estudo a caréncia de solu¢cdes de Tl no gerenciamento de frotas
em uma empresa do ramo. Para isto, este trabalho relata as etapas
desenvolvidas e os resultados adquiridos durante a elaboracédo de um sistema
web voltado para empresas de pequeno e médio porte, que necessitam
gerenciar sua frota. A utilizacdo do sistema web tem o intuito de facilitar o
gerenciamento e controle das informacdes da empresa, por exemplo, o cadastro
dos veiculos, dias de revisdo, as manutencdes agendadas. Atualmente, estas
informacfes sdo anotadas manualmente em papel, as quais sdo facilmente

perdidas além de s6 podem ser acessadas no local.

1.1 OBJETIVOS

1.1.1 Objetivo geral

O protétipo de software desenvolvido tem como objetivo auxiliar no
gerenciamento da frota tornando mais facil o acesso a informag¢des, criando uma
rotina de processo que deve ser cumprida rigorosamente, a fim de evitar
prejuizos financeiros e até possiveis ocorréncias de acidentes por falta de
manutencdo em veiculos da frota. Assim, para atingir o objetivo proposto alguns

objetivos especificos séo delineados.
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1.1.2 Objetivos especificos
a) investigar aplicagdes semelhantes na literatura,
b) executar levantamento de requisitos do sistema;
c) implementar o sistema modelado;
d) implementar a interface da aplicacao;

e) Implementar um protétipo da aplicacao.

1.2 ESTRUTURA DO DOCUMENTO

Este documento esta dividido em quatro secdes. Inicialmente, ha a
secao introdutodria que discute brevemente a principal motivacéo e os objetivos
a serem alcancados ao longo do trabalho. No Capitulo 2, algumas definicbes e
conceitos utilizados sdo apresentados e discutidos ao longo do texto, a fim de
fornecer um documento autdbnomo. Na terceira secdo, detalha-se o sistema
planejado neste estudo, sua modelagem e seu funcionamento. Por fim, na Ultima
secdao, finaliza-se o trabalho com algumas conclusfes, perspectivas de trabalhos

futuros e a bibliografia.
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2. FUNDAMENTACAO TEORICA

Esta se¢do tem o intuito de discutir conceitos e apresentar técnicas
importantes ao entendimento do presente trabalho. Teméaticas como linguagem
Java, JSF, JPA, PrimeFaces, MCV e Banco de dados MySQL sao discutidas
como elementos centrais no desenvolvimento da solucéao proposta pelo estudo.
Além disso, relembramos os pontos de vista e motiva¢cfes que levaram a este

estudo.

2.1 LINGUAGEM JAVA

E uma linguagem de programac&o que comecou a ser desenvolvida
pela Sun Microsystems em 1991 - Inicialmente era parte de outro projeto,
chamado Green Project, este projeto tinha como ideia principal que os aparelhos
eletrénicos se comunicassem entre si. Na época, a linguagem era conhecida
como “Oak”, mas em 1995 James Gosling foi encarregado de adaptar a
linguagem Oak para a internet, surgindo assim a plataforma Java (LUCKOW;
MELO, 2010).

Java € uma linguagem de programacao orientada a objetos (Object-
Oriented Programming - OOP) executada em uma Maquina Virtual Java (Java
Virtual Machine - JVM) que é um aplicativo de software que simula um
computador, mas oculta o sistema operacional e o hardware subjacentes dos
programas que interagem com ela, isso faz com que qualquer equipamento
eletrbnico que possa executar a maquina virtual consiga executar o java
(DEITEL, 2010).

De acordo com Indrusiak (1996 apud GOSLING, 1995), “as principais
caracteristicas da linguagem foram divulgadas pela primeira vez em The Java

Language: A White Paper em 1995”.
As principais caracteristicas sao:

e Simplicidade e eficiéncia de cédigo orientado a objetos;
e Cadigo Interpretado e Portavel,
e Seguranca;

e AplicagOes distribuidas e processamento paralelo.
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2.1.1 JSF (JavaServer Faces)

E um framework web baseado em Java que tem como objetivo
simplificar o desenvolvimento de interfaces (telas) de sistemas para a web, por
meio de um modelo de componentes reutilizaveis (FARIA, 2013). Essa
especificacao foi definida por meio do Java Community Process (JCP), ou seja,
ela foi idealizada por véarias empresas de tecnologia. Segundo Lockow e Melo
(2010) isso tornou 0 JSF um padrao de mercado e como resultado disso permitiu
o desenvolvimento de paginas em JSF no melhor estilo de “arrastar e soltar”
componentes para a montagem da tela. Uma péagina construida usando
componentes JSF passara por um ciclo de vida de processamento bem definido,

constituido por seis fases como mostrado a Figura 1.

Figura 1 - Ciclo de vida JSF.

Restaurar visdo

Aplicar valores da
requisicao

o Processar
validagbes

7
—a Atualizar os
valores do modelo

\,$ Invocar»a
aplicagéo

|
| Renderizara
resposta
2% -

>

Fonte: FARIA (2016).

2.1.2 JPA (Java Persistence API)
A Java Persistence API (JPA) € um framework para persisténcia em
Java, que oferece uma API de mapeamento objeto-relacional e solu¢cdes para

integrar persisténcia com sistemas corporativos escalaveis (FARIA, 2013).
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2.1.3 PrimeFaces

PrimeFaces € uma biblioteca de componentes ricos em JavaServer
Faces. O conjunto de componentes inclui diversos campos de entrada, botdes,
tabelas de dados, arvores, gréficos, didlogos, etc. como mostrado na Figura 2
(FARIA, 2013).

Figura 2 - PrimeFaces.

e

* C ) =
ﬂm [ o . ot o B8 o8

MinT e - Pugnuto

Fonte: FARIA (2016).

2.2 MODEL-VIEW-CONTROLLER (MVC)
O MVC (Model-View-Controller) é um padrdo de projeto muito
utilizado no desenvolvimento de projeto web, ele torna qualquer software que

exige integracdo com usuario menos complicado (LOCKOW; MELO, 2010).

O padrédo MVC determina que um sistema seja separado em trés
camadas: Model, View, Controller, e o seu principal objetivo é definir como as
camas devem interagir (LOCKOW; MELO, 2010).
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Figura 3 — Representagéo da arquitetura MVC.

Controller View Model
'S ~
: Faces Servlet, - Classes de negdcio,
Clientes Managed Beans, eic Paginas JSF entidades e dados
L

Computadaores,
smartphones, eic

Fonte: FARIA (2016).

A camada Model é a de acesso as regras de negdcio e fornece ao
controlador o acesso aos dados. Neste mesmo sentido, ha a View que € tudo
gue compde a interface do sistema, isto €, a camada que o usuario tem a visédo
e insere os dados para utlizar o sistema e Controller que é a camada

responsavel por conectar View e Modell.

O padrdao de projetos MVC tem apresentado beneficios para
aplicacdes interativas possibilitando que permitem mdltiplas representacdes
para a mesma informacao, promovendo a reutilizacdo de codigo e auxiliando os
desenvolvedores a concentrar-se nos aspectos essenciais e fundamentais da
aplicacdo (MOOCK, 2004).

2.3 BANCO DE DADOS MYSQL
Um Banco de dados € uma colecdo organizada de dados. Ha& muitas

estratégias diferentes para organizar dados para facilitar acesso e manipulacéao.
(DEITEL, 2010).

O SGBD (Sistema Gerenciador de Banco de Dados) é um programa

de gerenciamento de dados. Este usa como padrdo internacional a linguagem
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SQL (Structured Query Language) que é utilizada para realizar consultas e
manipular dados (DEITEL, 2010).

O GBD relacional utilizado neste sistema foi o MySQL?, que é um
banco de dados de cédigo-fonte aberto mais popular do mundo ele € utilizado
por grandes empresas (LOCKOW,; MELO, 2010).

2.4 IMPORTANCIA DO TRANSPORTE NA ECONOMIA BRASILEIRA

A importancia da logistica esta fundamentalmente na redugédo de
gastos operacionais e maximizacado dos lucros organizacionais das empresas.
No gerenciamento dos processos, o papel da logistica é garantir que toda a
cadeia de abastecimento flua de modo eficiente ao menor tempo e custo. Na
logistica, o transporte é a extensdo responsavel pela movimentacdo das
mercadorias e posicionamento dos estoques, podendo ser dividido em modais.
Dessa maneira, tem-se: transporte aquaviario, rodoviario, ferroviario, aéreo e
dutoviario. Nesse trabalho, volta-se a atencdo ao modal rodoviario responsavel
por 55,2% do PIB do setor de transporte em 2014 (36,2% rodoviario de cargas e
19,0% rodoviario de passageiros) (CNT 2017). Mostrando sua importancia

primaria associada as empresas de pequeno e meédio porte.

O transporte representa em média, de um a dois ter¢cos dos custos
logisticos (Ballou, 2011) e isso influencia demasiadamente na competitividade
do produto final frente ao mercado. Assim, o processo de integracdo das
informacdes entre os setores de transporte, estoque, armazenamento e
movimentac&o é considerado um fator estratégico e importante na promocao de
resultados positivos para a empresa, ja que a competéncia logistica é alcancada
por meio de um alto nivel de gerenciamento (VARGAS, 2005). Apesar da
desigual distribuicdo pelo territorio brasileiro, a malha rodoviaria, se comparada
aos outros modais de transporte, possui uma vascularizac¢do e densidade muito
superiores, demonstrando a predominancia deste modal para a circulacdo de

mercadorias e pessoas no pais.

! Site oficial do MySQL: https://www.mysgl.com (acessado em marco de 2018).
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De acordo com a CNT, o PIB (Produto Interno Bruto) brasileiro caiu
pelo segundo ano seguido em 2016, conforme dados divulgados pelo Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), a retracéo foi de 3,6% em relacdo
ao ano anterior. Entre os fatores que contribuiram para o mau desempenho, esta
a queda nos servigos de transporte, armazenagem e correios, que acumularam
perdas de 7,1% em 2016, o pior resultado desde 1996 (CNT, 2017). Como visto
o0 baixo desempenho do setor transportador, afeta todos 0s outros setores, como
o efeito direto nas industrias de veiculos, pecas, acessoérios e combustiveis.
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3. DESENVOLVIMENTO DO SISTEMA

O sistema desenvolvido visa atender as necessidades das pequenas
e médias empresas do ramo de transportes, na qual houve uma necessidade de
um sistema de gerenciamento para a sua frota de veiculos, envolvendo toda a
parte dos cadastros de veiculos e motoristas até a parte de manutencéo, pneus

e abastecimento.
3.1 APRESENTACAO DO SISTEMA

O sistema de gerenciamento veiculos permite o controle de acesso
dos usuérios por meio de uma tela de login com diferentes niveis, o cadastro de
motorista, de veiculos, fornecedores com sistema de edicdo ou remoc¢ao do
mesmo, cadastro de veiculos com seus tipos e modelos. O sistema permite que
gerente gere um relatério de viagem com acesso a informagbes como por
exemplo, inicio e fim da viagem com data e hora. Dentre as funcionalidades do
sistema, destaca-se: controle de abastecimento do veiculo (informacdes sobre
posto fornecedor de combustivel, média de abastecimento), controle de pneus
(informacdes de data da compra, modelo e marca), servicos de manutencéo

(informacdes de tipo de servico e custos).
3.2 MODELAGEM DO SISTEMA

Com base nas informacgdes, sdo levantados os requisitos do sistema
para a realizacéo do projeto foi criada uma modelagem do sistema, assim como
0s prototipos das telas, fornecendo uma projecdo de como ficara o sistema de
gerenciamento de veiculos quando finalizado. Na Figura 4, o diagrama de casos

de uso contendo as funcionalidades do sistema é apresentado.

Um caso de uso identifica os atores envolvidos em uma interacdo e da
nome ao tipo de interacdo. Essa é, entdo, suplementada por informacfes

adicionais que descrevem a interacdo com o sistema (SOMMERVILLE, 2013).
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Figura 4 - Diagrama Casos de Uso.

(Gerenciamento

)

Cadastra

e =dincludes*

. . i
- = =<include=>
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E . . veiculos
uncnano Cadastra
Posto

—— “<axtbnd==

—_—
Controla pneu

Fonte: Préprio autor (2018).

Um caso de uso identifica os atores envolvidos em uma interacdo e
da nome ao tipo de interacdo. Essa €, entdo, suplementada por informacodes

adicionais que descrevem a interacdo com o sistema (SOMMERVILLE, 2013).

No cenario dos casos de uso desta aplicacdo, ao ator funcionario é
permitido tanto cadastrar abastecimento como motoristas e veiculos. O mesmo
deve estar logado no sistema, o sistema verifica os dados inseridos e o cadastro
€ validado, entdo o sistema confirma o cadastro. Ja ao ator Gerente € permitido

fazer todos o0s cadastros, consultas, inclusao, alteracdo, finalizacdo e
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cancelamentos. O Diagrama Entidade Relacionamento (MER), mostra como
ficard a estrutura do banco de dados na Figura 5.

Figura 5 - Diagrama Entidade Relacionamento.

_] CadastrodeVeiculo v _ cadastrodeMotorista ¥

Nim ero VARCHAR{45)
marca Y ARCHAR(45)
modelo YV ARCHAR(45)

Manutecaocol VARC...
¥ Cadastrodeveiculo_i ..

! Fornecedores_idFor...

quantidade v ARCHAR{45)
media VARCHAR(45)
¥ Posto_idPosto INT

idCadastodeveiculo INT ] cadastrodeVeiculo_has... ¥ idCadastrodeMotorista INT
Placa INT ! CadastrodeVeiculo_jdCadastrodeVei... nome VARCHAR(45)
Ano DATE ! Abastecim ento_idCadastrodeMotoris... tddefone INT
e email ¥ ARCHAR(45)
[ 3
PRIMARY A
L
fk_CadastrodeVeiculo_Abasteciment... | | PRIMARY |
# F "] Manutecao ¥
[ | :
idManutecao INT
| | Abastecimento A " Posto v
¥ | senico VARCHAR(45) idtbastecimento INT
idAbastecimento idPosto INT
_| Pneus Y fornecedor VARCHA...
idPreus INT custo DOUBLE Data DATE I nome VARCHAR(45)
________ r

cidade VARCHAR(45)
estado VARCHAR(45)
3

datadacompra VARCH ...
Pneuscol DATE

>

" Fornecedores Y
CadastrodeVeicula_id... idFo dores INT
idFornecedores
@ CadastrodeVeiculo_id... Nom e VARCHAR(45)
ome (45)
> telefone INT

email VARCHAR{45)
Crpj V ARCHAR{45)
razao VARCHAR(45)

Fonte: Préprio autor (2017).

O modelo entidade-relacionamento (MER) é baseado em uma
percepcao de um mundo real que consiste em uma colecéo de objetos basicos
chamados entidades, e em relacionamentos entre estes objetos. De acordo com
Sanches (2005), uma entidade é um objeto que € distinguivel de outro objeto por

um conjunto especifico de atributos. Abaixo a funcéo de cada tabela:

a) tabela Cadastro de Veiculo - tabela que possui os atributos

referentes aos veiculos da empresa,
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b) tabela Cadastro de Motorista - tabela que possui os atributos

referentes os motoristas da empresa,

c) tabela Pneus - tabela que possui os atributos referentes aos pneus

usados nos carros da empresa;

d) tabela Manutencéo - tabela que possui os atributos referentes as

manutencdes dos veiculos;

f) tabela Cadastro de Fornecedores - tabela que possui os atributos

referentes aos fornecedores da empresa;

g) tabela Abastecimento — tabela que possui os atributos referentes

0s abastecimentos dos veiculos;

h) tabela Posto - tabela que possui os atributos referentes aos Postos

fornecedores da empresa.

Os Diagramas de classes sao usados no desenvolvimento de um
modelo de sistema orientado a objetos para mostrar as classes de um sistema e
as associacoes entre essas classes. Em poucas palavras, uma classe de objeto
pode ser pensada como uma definicdo geral de um tipo de objeto do sistema
(SOMMERVILLE, 2011). A seguir, na figura 6 sdo mostradas as classes de

dominio que compdem o sistema em estudo.
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Figura 6 - Diagrama de Classes.

Class Diagram0 2018
|_Pka
Funcionario Usuario
o Gerente
T Z i - nome - String
+ inserirabastecimento() : void R
- Idusuario : int : : 0% - uob
+inserirmanutencao() : void [N S = + CriarFuncionario() - void
- Sexo- Str.!!g + listaFuncionario() : void
- Cadastro - int + listaFornecedor() : void

+ GravarPessoa() - void

Endereco L/ + deletar() : void

- rua : String

: Pneus
- numero : int
-Cep:int - marca - String
- comeplemento : String 5 Czr;\plta :Soam
- Cidade : String Veiculo - modelo : String
- Bairro : String "TTT— ""'"’6':; - custo : int
- p L nng F . X - .
- anofabricacao int - int | O + KmPescomrido() : void
- Modelo : String
Abastecimento b/
- dataabastecimento : data 1 0.
- quantidade : int
+ media(} : void Fonecedor
Posto T
- cnpj @ int - Nome : String
- Nome : String - inscricacestadual © int
- inscricaoestadual © int - email - int
Motorista - email : int - telefone : int
. - telefone - int
- Nome : String o
- s2x0 : String o
- emai : String )
o mgnuntecao
+ Salvar() : void
Manuntecao
-data : dats
- servico : String
- fornecedor : int
+ custo() - void

Fonte: Préprio autor (2018).

Na modelagem de um sistema, tenta-se abstrair os conceitos do
mundo real em instancias de objetos, atributos e seus relacionamentos. Essas
informacgdes s@o essenciais para o0 mapeamento do problema a ser resolvido,

esse diagrama de classes que mostra os atributos e associacfes entre as
classes de dominio do sistema.
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3.3 FLUXO DE NAVEGACAO DO SISTEMA

O fluxograma de Navegacgdo serve para definir as janelas que
compdem o sistema e seus possiveis desvios. O objetivo do diagrama é
visualizar se a sequéncia faz sentido para o usuario. Também serve como
referéncia para requisitos de desenvolvimento, especificando que telas serdo

necessarias.

Figura 7 - Fluxograma de navegagé&o do Sistema.

cadastros Motorista veicuio

PR}
o

Abastecimento abastecimento

Pneus Cadastro Manutencio

Fonte: Préprio autor (2017).

3.4 IMPLEMENTACAO

A administragéo do sistema pode ser realizada por diferentes tipos de

usuarios. A titulo de exemplo, o usuario do tipo “Administrador’ possui
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permissdes para efetuar os cadastros e controle de toda a frota. Nas Figuras 8
e 9, sdo apresentadas exemplos dos cadastros realizados por este usuario.
Entretanto, a tela de login do sistema € comum a todos os usuarios do sistema

como mostrado na Figura 10.

Figura 8 - Tela para cadastro de veiculos.

Cadastro de Veiculos

inserir

hitp:/‘worw Damon.com br

Fonte: Préprio autor (2018).

Figura 9 - Tela para cadastro de motorista.

& Home [ Cadastros [y Abastecimento [ Fneus 2 Logout

Cadastro de Motorista | Upload Xml Pessoa
Nome *
Sexo: * Masculino () Feminino

E-mail *

# Salvar

http://www-Damon com br.

Fonte: Préprio autor (2018).
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Figura 10 - Tela de login do sistema.

Sillhtto://ocalhost:8080/Appjst >

Login
\! ————————
N -
Senha
# Acessar

SISTEMA WEE PARA CONTROLE DE VEICULOS

Fonte: Proprio autor (2018).

Caso o campo login ou senha nao esteja completamente preenchido
ou preenchido com dados inconsistentes, uma mensagem de alerta é
apresentada. Este alerta, € definido na instancia UsuarioController e usado como
espécie de recurso de segurancga, isto €, somente se as credenciais informadas

estiverem corretas o usuario acessara a pagina Home.

Figura 11 - Alerta de erro no preenchimento do formulario de login.

Alerta

. Favorinformar s senhal

Login

=
m\ Login  |admin
Senha
# Acessar

SISTEMA WEB PARA CONTROLE DE VEICULOS

Fonte: Préprio autor (2018).
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Para incluir um Abastecimento (Figura 12), € necesséario que 0s
cadastros de Veiculos e Postos sejam realizados previamente. Esta
funcionalidade € particularmente importante porque permite previsbes de
consumo médio por veiculo e controle dos fornecedores de combustiveis, o que
beneficia diretamente o controle e gestdo dos recursos da empresa destinados

a esta modalidade.

Figura 12 - Tela de Abastecimento.

DATA PLACA POSTO QUANTIDADE MEDIA
18/01/2018 LJR-0001 POSTO DAMON 10,00 0,00 Q Cf‘
DATA PLACA POSTO QUANTIDADE MEDIA

inserir

Fonte: Préprio autor (2018).

O CRUD (acronimo de Create, Read, Update e Delete na lingua

Inglesa) é mostrado nessa funcdo sendo possivel, inserir, editar e excluir o

registro.
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4. CONCLUSOES

Este trabalho propds desenvolver uma aplicagdo web para
gerenciamento de frota de veiculos usando a linguagem JAVA web, banco de
dados MySQL e o modelo MVC como estrutura de projeto. Permitindo assim a
automatizacao de todo o processo, desde o cadastro até 0 acompanhamento da
frota.

O sistema desenvolvido atende os objetivos propostos e mesmo
simples abrange as principais funcionalidades dos sistemas convencionais.
Como diferencial competitivo, possibilita o acesso remoto integral pelo usuéario

sendo necessario apenas acesso a internet.

O uso desta aplicacao pode auxiliar o gestor no processo de tomadas
de decis@es e realizacdo de controle gerencial da frota. Além disso, com 0 uso

adequado do sistema poderédo mitigados tempo e custo.

As ferramentas e o ambiente de trabalho empregados no
desenvolvimento desse sistema ndo mostraram nenhum tipo de restricdo que
dificultasse sua implementacdo, o que confirma a robustez da linguagem e do

banco de dados usados em seu desenvolvimento.

Para trabalhos futuros, ha a necessidade de desenvolvimento de um
sistema contébil, com contas a pagar e receber e gréaficos estatisticos sobre cada
veiculo da frota. Adicionalmente, seria interessante o desenvolvimento de um

relatério de viagem mostrando a rota de cada veiculo pertencente a frota.
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